
  

  بررسی مزایاي موتورهاي دیزل از نظر رفتار مصرف سوخت با تحلیل تئوریک و آزمونهاي عملی
  "شرکت خودروسازان دیزلی آذربایجان 60. تی.در کامیونت کادیا آ
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  :دهچکی
رفتار مصرف سوخت موتور دیزل خودروي کامیونـت کادیـا در وضـعیت هـاي مختلـف عملکـردي        پژوهش این در

نتایج آزمون ها کـه مویـد محاسـبات تئوریـک مـی      . موتور از جمله حالت بار کامل ، بار نسبی و بدون بار بررسی گردیده است
به حالت بـار کامـل موتـور مـی باشـد و در حـالات        درصدي مصرف سوخت حالت کار درجا نسبت 95باشد حاکی از کاهش 

نیز کاهش مصرف سوخت بصورت متناسب با دو حالت کـار درجـا و بـار کامـل مشـاهده گردیـد ایـن رفتـار         ) بار نسبی(میانی 
از دلایـل اصـلی رواج موتورهـاي دیزلـی بـر روي اغلـب         -به ویژه موتورهاي نسـل جدیـد   -مصرف سوخت موتورهاي دیزلی

این واقعیت حاکی از این است که در کشـور ایـران مزایـاي    . ورد بهره برداري در کشور هاي توسعه یافته می باشدخودروهاي م
تکنولوژیکی موتورهاي دیزل در کاهش مصرف سوخت فسیلی و جنبه هاي  اقتصادي  و زیست محیطی آن نادیده گرفته شـده  

سوخت هاي جایگزین جا دارد  نسبت به توسعه و ایجـاد زیرسـاخت   است و به نظر می رسد همزمان با بررسی امکان استفاده از 
  هاي بهره برداري از  موتورهاي دیزل در انواع کاربري هاي سواري و تجاري توجه ویژه مبذول داشت

.     
  ي مصرف سوخت بهینه ، نقطهموتور BSFCهاي دیزل، مصرف سوخت، منحنی موتور   :هاي کلیدي واژه

  
Investigating the benefits of Diesel engines on the fuel consumption behavior aspects 
with the theoretical and practical analysis on Kadia AT60 LCV a product of Azarbaijan 

Diesel Vehicle Manufacturing Company  
  

Abstract: In this research, fuel consumption behavior of Kadia LCV Diesel engine has been 
analyzed in various operational conditions, e.g. full and partial loads and also in idle mode. 
Test results that are conforming theoretical calculations, are indicating a considerable- around 
95% - decrease in fuel consumption between full load and idle operation conditions and 
proportional decrease in other partial load conditions as well. 
The mentioned fuel consumption behavior of Diesel engines – especially in new generations- is 
almost the major reason for diesel engines domination on most vehicle applications in 
developed countries. 
In fact the technological advantages of diesel engines in reduction of fossil fuels consumption in 
vehicles and its economical and environmental effects are neglected in our country. So it seems 
that development and preparation of prerequisites for diesel engines application in passenger 
and commercial vehicles deserves special attentions in harmony with investigating the 
alternative fuels. 
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  :مقدمه

امروزه به دلیل محدود بودن منابع سوخت فسیلی، کاهش مصرف سوخت خودروها از مهمترین عوامل رقابت در بازار خـودرو  

یکی از زمینه هایی که در کنار روش هاي همچون استفاده از سوخت هـاي جـایگزین و طراحـی و سـاخت موتـور هـاي       . است

طبق تحقیقـاتی   (.ي موتورهاي دیزلی به جاي موتورهاي بنزینی است د توجه خودروسازان بزرگ می باشد، توسعههیبریدي مور

درصد سوخت کمتري نسبت به خودروهاي بنزینی مصرف مـی   65الی  20که در سال هاي اخیر انجام شده ، خودروهاي دیزل 

تقریبا پنجـاه درصـد    2013در سال . هاي اخیر می باشد در سال کنند که این مهمترین عامل افزایش زیاد تولید خودروهاي دیزل

  .)با سوخت دیزل می باشدخودروهاي تولیدي در اروپا داراي موتور 

کـه کارهـاي زیـادي در ایـن خصـوص انجـام        هاي موتـور  علاوه بر طراحی سیستم هاي پاشش سوخت و ارتقاء تکنولوژي

ي مصـرف سـوخت، بـراي هـر      ي بهینـه  اي مختلف و تعیین نقطـه ه ، شناخت رفتار مصرف سوخت خودرو در وضعیتشده

  .خودرو می تواند در کاهش مصرف سوخت موثر باشد

که مصرف ویژه سوخت بـر حسـب گـرم بـه کیلـو وات سـاعت       از مشخصه هاي عملکردي هر موتور است  BSFCمنحنی 

اي غلبه بر نیروهـاي مقـاوم خـودرو در شـرایط     ي توان مورد نیاز بر با محاسبه. را نشان می دهد   انرژي جذب شده از موتور

با داشتن مدل تئـوري  .بدست آورد  BSFCتوان مقدار مصرف سوخت را در ان وضعیت از روي منحنی  کاري متفاوت می

در هر شرایط و میزان مصرف سوخت خودرو در آن توان و تحلیل نتایج استخراج شده از مـدل  جلوبرندگی مورد نیاز توان 

  .ي بهینه مصرف سوخت را براي هر خودرو مشخص شود ان نقطهتئوري، می تو

تعیین این نقطه بهینه مصرف سوخت و رعایت آن در حین رانندگی، می تواند نقش مهمی در کاهش مصرف سوخت 

  .خودرو داشته باشد

  :آماده سازي خودرو ها براي تست

ه گونه اي تغییر یافـت کـه ابتـدا یـک بشـر      مدار سوخت خودرو ب وبه منظور اندازه گیري میزان مصرف سوخت خودر

شلنگهاي رفت و برگشت سوخت به موتور در بشر  و انتخابشیشه اي مدرج با سطح مقطع مناسب به منزله باك خودر

  .شیشه اي تعبیه شد و فیلترهاي سوخت نیز در مدار قرار گرفت 



  

و انجام می شـد، کـالیبره بـودن آن بـراي هـر      با توجه به اینکه اندازه گیري مسافت طی شده توسط کیلومترشمار خودر

 .خودرو کنترل شده و در صورت مغایرت ضریبهاي لازم در اعداد ثبت شده اعمال می گردید

ایـن  نیـروي مقـاوم در اثـر    و کاسـه چرخهـا کنتـرل شـد تـا تـاثیر        رگلاژ لنت ،تایرها بادخودرو از قبیل فیزیکی شرایط 

    .وجود نداشته باشد پارامترها 

  

  

  

  

  

  

  

  :شرح تست

و  NB01CKZEABA000090و  NB01CKZEABA000064خــــودرو بــــه شــــماره هــــاي  3تســــتها بــــر روي 

NB01CKZEABA000024  حالت و شرایط مورد بررسی قرار گرفـت، بـر روي خـودرو     4انجام شد که در مجموع

حالت بدون اتاق بار و بـدون   90شماره حالتهاي با اتاق بار و با بار و همچنین با اتاق بار و بدون بار، بر روي خودرو  64

  .حالت بدون اتاق بار و بدون بار تست شد)  4.3(متفاوت با نسبت اکسل  24بار و بر روي خودرو شماره 

مقــاوم  يناشــی از وزن و نیــرو يهــر کــدام از نیروهــاي مقــاوم در برابــر حرکــت از جملــه نیــرو جهــت بررســی تــاثیر 

دروهاي آماده شده در سرعتها و دورهاي مختلف و شیبهاي متفاوت جـاده  در میزان مصرف سوخت خوآیرودینامیک 

یزان مصرف سـوخت، یـک   متئوري تاثیر نسبت اکسل بر دور موتور و به طبعه آن مفروضات براي تائید . تست گردید

  .نیز تست گردید 4.3نمونه خودرو با نسبت اکسل 



  

جیتالی خریداري شده، شیب جاده هاي تست نیز انـدازه  حین تست میزان مصرف سوخت با توجه به ابزار شیب سنج دی

و مـاکزیمم شـیب جـاده سـهند       % 0گیري شد، که مطابق اندازه گیریهاي انجام شده شیب جاده مسـیر ارومیـه تقریبـا    

   .می باشد  % 7تقریبا 

از هر کـدام  مصرف سوخت استاتیکی  ،براي حصول اطمینان از یکسان بودن کار کرد موتور خودروهاي مورد آزمون

مورد اندازه گیري قرار گرفت، که با دقت مناسبی می توان خودروهـا را از   موتور،کارکرد یکسان دماي  خودروها در

   .لحاظ مصرف سوخت موتور در حالت استاتیکی یکسان فرض کرد

کیلـومتر در   4 میلی لیتر مدرج شده بود و همچنین طـی مسـافت   20با توجه به دقت اندازه گیري بشر که هر واحد آن 

  .اندازه گیري شد قابل قبولسوخت مصرف شده با دقت میزان هر رکورد، 

 

  : دقت اندازه گیري

 .براي مقادیر ثبت شده محاسبه گردید % 5به علت خطاهاي ذیل دقت اندازه گیري در حدود 

  .خطا در قرائت میزان مصرف سوخت به دلیل موجهاي سطح سوخت در بشر -1

 .خت موتور خودروهاي تست شدهرتفاوت مصرف سوخطا د -2

 .خطا در مسافت طی شده به علت خطاي نشانگر کیلومتر شمار -3

  

  

  

 

  

  

  

  

  



  

مـورد تسـت   خودروهاي تست در وضعیت هاي مختلف اتاق بار، وزن، نسبت اکسل، دور موتور، سرعت، شیب جـاده  

  .دازه گیري گردیدان 4و  3، 2، 1قرار گرفت که میزان سوخت مصرف شده در حالات مختلف مطابق جداول 

  

 VIN  :NB01CKZEABA000064شماره  - بدون بادگير – ۱۲۵/۵نسبت تبديل اكسل  - kg ۷۰۰۰وزن خودرو   –كاربري مسقف فلزي 

  مصرف سوخت  توضيحات
L/100km 

ميزان 
  مصرف

ml 

مسافت طي 
  شده
km 

  جهت باد
  شيب جاده

  دنده  %
سرعت 
  خودرو
Km/h 

  دور موتور
rpm  

  حالت

 1 2600 40 3 0  بادبدون  4 560 14  

  2 3000 45 3 0  بدون باد 4 640 16  

 3 2100 50 4  0  بدون باد  4 460 11.5  

  4 2500 60 4  0  بدون باد  4 520 13  

 5 3000 70 4  0  بدون باد  4 600 15  

 6 2100 70 5  0  بدون باد  4 580 14.5  

 7 3400 80 4  0  بدون باد  4 820 20.5  

 8 2400 80 5  0  بدون باد  4 700 17.5  

 9 3600 85 4  0  بدون باد  4 900 22.5  

 10 2700 90 5  0  بدون باد  4 800 20  

 11 3200 50 3 7  بدون باد 2  860 43  

  ) L/h 0.76معادل .( ميلي ليتر در نيم ساعت مي باشد 380درجه سانتيگراد برابر با  80ميزان مصرف سوخت خودرو در شرايط استاتيكي در دماي موتور 
  

  NB01CKZEABA000064 :مقادير مصرف سوخت براي خودروي شماره  ، ۱شمارهجدول 

  
  VIN : NB01CKZEABA000064شماره  -بدون بادگير  – ۱۲۵/۵نسبت تبديل اكسل  - kg ۳۷۰۰وزن خودرو  –كاربري مسقف فلزي 

  مصرف سوخت  توضيحات
L/100km 

ميزان 
  مصرف

ml 

مسافت طي 
  شده
km 

  شيب جاده  جهت باد
%  

  دنده
 سرعت
  خودرو
Km/h 

  دور موتور
rpm  

  حالت

 1 3000 45 3 0  بدون باد 4 600 15  

 2 2100 50 4  0  بدون باد  4 440 11  

 3 2500 60 4  0  بدون باد  4 480 12  

 4 3000 70 4  0  بدون باد  4 540 13.5  

 5 2100 70 5  0  بدون باد  4 500 12.5  
 6 3400 80 4  0  بدون باد  4 760 19  
 7 2400 80 5  0  ادبدون ب  4 640 16  
 8 2700 90 5  0  بدون باد  4 760 19  

 9 3000  100 5 0  بدون باد 4 860 21.5  

 10 3200 50 3 7  بدون باد 2 600 30  

  ) L/h 0.76معادل .( ميلي ليتر در نيم ساعت مي باشد 380درجه سانتيگراد برابر با  80ميزان مصرف سوخت خودرو در شرايط استاتيكي در دماي موتور 
  

  NB01CKZEABA000064 :مقادير مصرف سوخت براي خودروي شماره  ، ۲جدول شماره
  



  

  VIN : NB01CKZEABA000090شماره - ۱۲۵/۵نسبت تبديل اكسل  - kg ۲۶۰۰وزن خودرو  –كابين۵/۱خودرو بدون كاربري

  مصرف سوخت  توضيحات
L/100km 

ميزان 
  مصرف

ml 

مسافت طي 
  شده
km 

  جهت باد
  شيب جاده

  دنده  %
ت سرع
  خودرو
Km/h 

  دور موتور
rpm  

  حالت

 1 3000 45 3 0  بدون باد 2 260 13  
 2 2100 50 4 0  بدون باد 4 400 10  
 3 2500 60 4  0  بدون باد  4 440 11  
 4  3000 70 4  0  بدون باد  4 500 12.5  
 5 2100 70 5  0  بدون باد  4 460 11.5  
 6 3400 80 4  0  بدون باد  4 560 14  
 7 2400 80 5  0  بادبدون   4 480 12  
 8 2700 90 5  0  بدون باد  4 540 13.5  
 9 3000 100 5  0  بدون باد 2 340 17  
 10 3200 50 3 7  بدون باد 2 480 24  
 11 2100 50 4 7  بدون باد 2 380 19  

 ) L/h 0.72معادل .( ر نيم ساعت مي باشدميلي ليتر د 360درجه سانتيگراد برابر با  80ميزان مصرف سوخت خودرو در شرايط استاتيكي در دماي موتور 
  

  90NB01CKZEABA0000 :مقادير مصرف سوخت براي خودروي شماره  ، ۳جدول شماره
  
  

  VIN: NB01CKZEABA000024شماره   – ۳/۴نسبت تبديل اكسل -kg ۲۵۰۰وزن خودرو  -خودرو بدون كاربري 

  مصرف سوخت  توضيحات
L/100km 

ميزان 
  مصرف

ml 

مسافت طي 
  شده
km 

  شيب جاده  جهت باد
%  

  دنده
سرعت 
  خودرو
Km/h 

  دور موتور
rpm  

  حالت

 1 1800 50 4 0  بدون باد 4 360 9  
 2 2200 60 4  0  بدون باد  4 380 9.5  
 3 2600 70 4  0  بدون باد  4  440 11  
 4 1800 70 5  0  بدون باد  4 400 10  
 5 2900 80 4  0  بدون باد  4 500 12.5  
 6 2100 80 5  0  بدون باد  4 440 11  
 7 2300 90 5  0  بدون باد 4 480 12  
 8 1800 50 4  7  بدون باد  2 320 16  

 ) L/h ۰.۷۶معادل .( ميلي ليتر در نيم ساعت مي باشد ۳۸۰درجه سانتيگراد برابر با  ۸۰ميزان مصرف سوخت خودرو در شرايط استاتيكي در دماي موتور

  
  24NB01CKZEABA0000 :مقادير مصرف سوخت براي خودروي شماره   ،۴جدول شماره

  

  

  

  

  

  



  

فاده از روابـط حـاکم بـر دینامیـک خـودرو و      تس ـابـا  براي مدل سازي و فرموله کردن محاسبه میـزان مصـرف سـوخت    

  .ي آن محاسباتی به شرح ذیل انجام گرفت نیروهاي جلوبرنده 

  :محاسبات تئوري

  .شود با قدرتی است که از موتور خودرو گرفته میمیزان مصرف سوخت خودرو متناسب 

  .رود قدرت مورد نیاز براي حرکت خودرو به منظور غلبه بر نیروهاي مقاوم در مقابل حرکت بکار می

  : نیروهاي مقاوم در مقابل حرکت عبارتند از 

  FRo نیروي مقاوم غلطشی تایرها – 1

  Fst در امتداد جادهنیروي مقاومت وزنی ناشی از مولفه وزن خودرو  – 2

                                            FLنیروي مقاومت ایرودینامیکی  – 3

انتخـاب مـی کنـیم کـه در آن خـودرو داراي وزن       5براي محاسبه تئوري نیروهاي مقاوم، یک وضعیت مطـابق جـدول   

  .درصد می باشد 7و در شیب جاده  کیلومتر در ساعت 50دور در دقیقه، و سرعت  3200کیلوگرم، دورموتور  7000

  بدون بادگير – ۱۲۵/۵نسبت تبديل اكسل  - kg ۷۰۰۰وزن خودرو   –مقادير مصرف سوخت خودرو با كاربري مسقف فلزي 

  توضيحات
  مصرف سوخت

L/100km  

  ميزان مصرف

ml 

مسافت طي 

  شده

km 

  جهت باد

شيب 

  جاده

%  

  دنده
  سرعت خودرو

Km/h 

  دور موتور

rpm  
  حالت

 1 3200 50 3 7  بدون باد 2 860 43  

    

  ۵ جدول شماره  
  

بایست نیروهاي مقاوم در مقابل حرکت و همچنین قدرت مـورد نیـاز بـراي غلبـه بـر ایـن نیروهـاي         براي این منظور ابتدا می

موتـور کـه    BSFCتـوان از روي منحنـی عملکـرد     مقاوم محاسبه شده و سپس با در دست داشتن توان مصرفی موتور مـی 

گیـري عملـی در شـرکت ایـدم      شـده و همچنـین مقـادیر آن جـدول بـا انـدازه       ولی از سوي سازنده موتـور ارائـه   توسط جد

  .گذاري شده است، مقدار مصرف سوخت را بدست آورد صحه

  

  



  

kwPst 58=
3600

504151⋅
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  مقاوم در مقابل حرکت) هاي توان(محاسبه نیروها 

 FRo مقاومت غلتشی تایرها -1

 α  باشد می) درجه 3.4( درصد 6شیب جاده که مقدار متوسط  آن برابر.  
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  ۶ جدول شماره

  

 Fst مقاومت وزنی -2

=°در شیب جاده متوسط  4.3α داریم: 

αsin⋅⋅= gmFst 

4.3sin70000 ⋅=stF  

NFst 4151=  

  :براي محاسبه قدرت مقاومت وزنی داریمبود،  km/h 50خودرو در طول تست برابر با توجه به اینکه سرعت 
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 FL مقاومت آیرودینامیکی -3

 ρ3/2.1 جرم حجمی هوا و برابر mkg 

 Cw  اطلاعات سازنده کابین مقدار ضریب درگ آیرودینامیک که مطابق  

   7 تقریبی آن براي خودرو می تواند از جدول و مقدارباشد  می 0.9  آن

  .انتخاب شود

  Aتصویر سطح جلوئی خودرو و برابر  

 V  50سرعت خودرو و برابر km/h  

VO   باشد سرعت باد مخالف و برابر صفر می  

                                     

                        

  

  ۷ جدول شماره                                                                                                        

  

  :هاي حرکت کل مقاومت

  

از موتـور   85kwقـدرتی برابـر    50km/hتـن و بـا سـرعت     7درصـد بـا وزن    6لذا براي حرکت خودرو در جاده با شیب 

  :داریم باشد km 2شود و در صورتیکه مسافت طی شده  خودرو گرفته می

V=50Km/h                 V=13.9m/s  

x=2km 

                                   

  

  .باشد می h04.0برابر  50km/hبا سرعت  2kmمدت زمان طی مسافت 
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  Sofim 8140.43s جدول عملکرد موتور کادیا

  )شده است صحه گذاريیر به صورت عملی در شرکت ایدم مقاد(طبق منحنی عملکرد موتور 

  

  

  

  

  

  

  
  

  ۸جدول شماره
  

  

hkwgrتور در شرایط مسئله برابر بـا  مقدار تقریبی مصرف سوخت مو 8شماره با توجه به جدول  خواهـد بـود، لـذا     270/⋅

  :داریم

  )کیلومتر 100لیتر در هر  45.9( .باشد میلی لیتر می  918ف سوخت در طول مسیر تست برابر میزان مصر

همخـوانی دارد  ) لیتـر  43(گیري شده با مقدار عملی اندازه) لیتر 46(مشاهده می شود مقدار مصرف سوخت تئوري محاسبه شده 

  .شود گذاري می لذا تست هاي عملی انجام شده و محاسبات تئوري انجام شده با دقت قابل قبولی صحه

  

در وضعیت هاي مختلـف  ) توان لازم براي غلبه بر مقاومت ها(ل سازي انجام شده توان جلوبرندگی با استفاده از محاسبات و مد

خـاص کـه   نتایج تئوري حالتهاي .مصرف سوخت در هر وضعیت قابل استخراج می باشد ربع آن مقادیتکه به  قابل محاسبه بوده

  .آورده شده است 9به صورت عملی تست شده در جدول شماره 
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 41 0 37 0 33 0 24.7 0 20.5 0 12.3 0  ت وزنيمقاوم
 14 14 12 12 11 11 8.3 8.3 6.9 7 4 4.16  مقاومت غلتشي
 32 32 23 23 17 17 7 7 4 4 0.87 0.87  آيروديناميكي
 87 46 72 35 61 28 40 15.3 31.4 11  17.17 5.03  كل مقاومت
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 60 0 54 0 48 0 36 0 30 0 18 0  مقاومت وزني
 20 20 18 18 16 16 12 12 10 10 6 6  مقاومت غلتشي
 61 61 44 44 31 31 13 13 7.6 7.6 1.6 1.6  آيروديناميكي

 141 81  116 62  95 47 61 25 47.6 17.6 25.6 7.6  كل مقاومت
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 115 0 104 0 92 0 69 0 57 0 35 0  قاومت وزنيم
 39 39 35 35 31 31 23 23 19 19 12 12  مقاومت غلتشي
 61 61 44 44 31 31 13 13 7.6 7.6 1.6 1.6  آيروديناميكي

 215 100 183 79 154 62 501 36 83.6 26.6 48.6 13.6  كل مقاومت
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 115 0 104 0 92 0 69 0 57 0 35 0  مقاومت وزني
 39 39 35 35 31 31 23 23 19 19 12 12  مقاومت غلتشي
 47 47 35 35 24 24 10 10 6 6 1.2 1.2  آيروديناميكي

 201 86 174 70 147 55  102 33 82 25  48.2 13.2  كل مقاومت

  .بوده و امكان رانندگي با اين شرايط وجود نخواهد داشت) kw 92(تر از توان خروجي موتور مشخص شده اند بيش  مواردي كه با رنگ
  KW مقادير مقاومتها در مقابل حركت بر حسب. - ۹جدول شماره

  
  
  

  :نتایج
  

  .پارامترهاي موثر در میزان مصرف سوخت خودرو به ترتیب میزان تاثیر به شرح زیر می باشد - 

ü اي شیب دار است که هـر چقـدر خـودرو    هدر میزان مصرف سوخت وزن خودرو در جاده بیشترین تاثیر : وزن خودرو

  .سنگین باشد و شیب جاده نیز زیاد باشد مصرف بالا می رود

ü با توجه به ایرودینامیک نبودن خودروهاي تجاري و تصویر زیاد سطح مقطع جلوي آنها سـرعت زیـاد   : سرعت خودرو

دارد، که اضافه کردن اتـاق بـار مسـقف و افـزایش سـطح مـوثر آن مصـرف        تاثیر منفی بر روي میزان مصرف سوخت 

 .سوخت خودرو را به میزان زیادي افزایش می دهد

ü به این معنی کـه در سـرعتهاي   . هر چقدر دور موتور افزایش یابد میزان مصرف سوخت نیز افزایش می یابد: دور موتور

عملکـرد موتـور کـاهش دادن    منحنی البته با توجه به .(اشدیکسان بهینه مصرف در صورتی است که دور موتور کمتر ب

 .)دور براي کم کردن مصرف سوخت محدودیت دارد



  

ت تغییرات دور موتور اثـر مـی کنـد و در خـودروي کادیـا تغییـر از       نسبت دیفرانسیل بر میزان مصرف سوخت به صور - 

  .تاثیر منفی بر میزان مصرف سوخت ندارد 5.125به  4.3نسبت 

در  )با بار، بدون بار، بـا اتـاق بـار و بـدون اتـاق بـار      ( % 0سوخت در تمامی شرایط تست در شیب جاده  بهینه مصرف - 

 .کیلومتر بر ساعت می باشد 50سرعت 

 L/100km 10کیلـومتر بـر سـاعت     50در سـرعت   % 0خودرو بدون بار و بدون اتاق بار در شرایط جاده با شـیب   - 

 .مصرف دارد

کیلـومتر بـر    50و در سـرعت   % 0و با اتاق بار مسقف فلزي در شرایط شـیب جـاده   کیلوگرم  7000خودرو با وزن  - 

 .مصرف سوخت دارد L/100km 11.5ساعت به میزان 

 L/100km 43بـه میـزان    % 7کیلوگرم و با اتاق بار مسـقف فلـزي در شـرایط شـیب جـاده       7000خودرو با وزن  - 

 .مصرف سوخت دارد

یعنی اگـر  .باشد لیتر در ساعت می 0.76برابر ) بدون بار موتور(خودرو میزان مصرف سوخت در شرایط بدون حرکت  - 

مصـرف خواهـد    لیتـر در سـاعت   0.76الت کارکرد موتور در جا به مدت یک ساعت کـار کنـد مقـدار    حخودرو در 

 .داشت

در شـیب جـاده صـفر     km/h 50مقدار مصرف سوخت در بهینه ترین شرایط خودرو بدون بار و اتاق بـار بـا سـرعت     - 

 . می باشد) بدون حرکت ( برابر بیشتر از مقدار مصرف همان خودرو در حالت استاتیکی  5رصد د

درصد کمتر از مصرف سـوخت موتـور در حالـت بـار      95مصرف سوخت موتور در حالت در جا کار کردن خودرو  - 

 .کامل موتور می باشد
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